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Droga wodna Wista — Odra i jej wptyw na rozwdj regiondw

WSTEP

Drogi wodne sg najstarszymi naturalnymi szlakami transportowymi, nie wymagajacymi zadnych
naktadow ze strony cztowieka. Uzytecznos$¢ ich byla szczegolnie duza dla przewozow w dot rzeki,
gdyz prad wody stanowit sile napedowa statkow lub tratew. Niewielkie rozmiary statkoéw oraz
prawdopodobnie wyzszy poziom wody w rzekach sprawiaty, ze sie¢ drog wodnych byta dawniej
bardziej rozgalgziona niz obecnie. W $redniowieczu oraz w wiekach XVI i1 XVII drogi wodne Polski
wykorzystywano gléwnie do sptawu drewna 1 zboza, ktore byly waznymi towarami eksportowymi.
Przewozy w gore rzeki byly znacznie mniejsze (Monografia,1985).

Wraz z wejsciem Polski do Unii Europejskiej znaczenia nabralo polaczenie Wista - Odra.

Istniejaca droga wodna poprzez Warte i Note¢ ulegta znacznej degradacji, co znacznie ogranicza
mozliwosci jej wykorzystania. W artykule przedstawiam jej znaczenie w systemie europejskich drog
srodladowych.
Europejska polityka transportowa za jeden z glownych celow stawia sobie pogodzenie idei
zrbwnowazonego rozwoju gospodarczego z rosngcym negatywnym oddziatywaniem transportu na
srodowisko [5], co jest w duzej mierze zwigzane z rozwojem transportu samochodowego. Jednym ze
sposobdw jest przekierowanie czesci tadunkéw na inne galezie transportu, czego skutkiem byloby
zmniejszenie stopnia zanieczyszczenia powietrza na drogach oraz niszczacy wplyw transportu na
srodowisko. Jedng z bardziej przyjaznych $rodowisku galezi transportu jest zegluga $rodladowa.
Charakteryzuje si¢ ona duzym bezpieczenstwem, niska energochtonnoscia oraz duzymi
mozliwo$ciami przewozowymi jednostek. Te cechy powoduja, ze Komisja Europejska dazy do jej
wiekszego wykorzystania oraz uczynienia z tej galezi transportu waznego elementu intermodalnych
systemOw transportowych, tym bardziej, ze prognozy rozwoju gospodarczego przewiduja, ze w
wyniku aktywizacji wymiany towarowej pomiedzy krajami cztonkowskimi Unii Europejskiej, nastapi
wzrost potrzeb przewozowych o ok. jedng trzecig do 2015 r [4].

Udziatl Zeglugi $rodladowej w przewozach ogodtem ksztaltuje si¢ nastgpujaco: w Holandii - 44%,
Belgii - 12%, Niemczech - 14%, w rejonie drég wodnych Francji 15-20%, w rejonie drég wodnych
Austrii - 18%. W Polsce przewozy tadunkow zegluga srodladowa od lat nie przekroczylty 1%. Mimo
zalecen Unii problemy transportu s$rodladowego nie znajduja w Polsce wsparcia w polityce
transportowej kraju [7].

1. DROGA WODNA WISLA - ODRA W EUROPEJSKIM SYSTEMIE TRANSPORTOWYM.
W celu stworzenia efektywnego europejskiego systemu drég wodnych w 1996 roku zostato

powotane porozumienie AGN (European Agreement on Main Inland Waterways of International

Importance). Porozumienie to bylo oparte na nowej klasyfikacji drog wodnych s$rodladowych.

Uwzglednia ono nowoczesne technologie przewozéw drogami wodnymi. Ponadto zmierza do

wprowadzenia i rozwoju inwestycji infrastrukturalnych w celu eliminacji ,,waskich gardel” oraz dazy

do tego, aby europejskie drogi wodne doprowadzi¢ do standardu minimum IV i VI klasy. [4]

Obecnie w Europie mozna wyrdzni¢ cztery znaczace dla zeglugi drogi wodne [4]:

* droga wodna Renu,

* droga wschod — zachdd,

* droga poinoc — potudnie,

! Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy, Wydziat Kultury Fizycznej, Zdrowia i Turystyki, Katedra Rewitalizacji Drog Wodnych, ul. Minska
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* droga potudnie — wschod.

Droga wodna Renu taczy belgijskie i holenderskie porty morskie (takie jak: Rotterdam, Antwerpia,
Amsterdam, i Ghent) z: Niemcami (a doktadnie z Zagl¢biem Ruhry, Frankfurtem, Mannheimem i
Stuttgartem) oraz Francja (rejonem przemystowym Metz - Nancy), a takze pdinocna Szwajcarig
(Bazyleg). Droge te tworzy rzeka Ren, lacznie z jej doptywami Mozela, Menem, Neckarem oraz
dwoma kanatami Blezera - Datteln i Ren “Herne.

Droga wodna wschod — zachod taczy pdtnocne 1 wschodnie landy Niemiec z landami zachodnimi,
Holandig i Belgia. Tworzy ja rzeka Laba, Wezera i Ems oraz szereg kanatow.

Droga wodna pdéinoc — potudnie taczy belgijskie 1 holenderskie porty morskie oraz Dunkierke z
terenami potozonymi wewnatrz kraju i okregiem przemystowym w Lille na potocy Francji.
Gléwnymi rzekami sg: Skalda, Moza, Sambra.

Droga wodna potudnie — wschod taczy osrodki przemystowe potozone w poludniowych rejonach

Niemiec z o$rodkami lezgcymi na drodze do Morza Czarnego.
Natomiast naturalne potgczenia mi¢dzynarodowe polskich drog wodnych z systemem drég wodnych
Europy Zachodniej to kanat Odra — Sprewa, kanat Odra — Havela oraz Zalew Szczecinski, a z
systemem drog wodnych Europy Wschodniej to Zalew Wislany. Te naturalne mozliwosci pozwolity
zaliczy¢ rzeke Odre, droge wodng Wista — Odra, rzeke Wiste od Brdyujscia do Gdanska i rzeke Nogat
do sieci europejskich drég wodnych o znaczeniu migdzynarodowym.

Miedzynarodowa
Droga Wodna E 70
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Ryec. 1. eg Miedzynarodowej Drogi Wodnej E 70 na tle mapy fizycznej [11].

Wedlug Porozumienia AGN przez terytorium Polski przechodza trzy miedzynarodowe drogi
wodne: E-30, E-40 i E-70 [ryc.1]. W Polsce warunki hydrologiczne dla rozwoju transportu wodnego
srédladowego sa zblizone do wielu drég Europy Zachodniej [2]. Pod wzgledem transportowego
wykorzystania szlakow zeglugowych w Polsce najwigksze znaczenie maja Odrzanska Droga Wodna o
dhugosci 693,1 km oraz Droga Wodna Wista — Odra o dlugosci 294,3 km. Pozostate drogi wodne lub
ich odcinki maja znaczenie lokalne.

2. CHARAKTERYSTYKA NAWIGACYJNA DROGI WODNEJ WISLA-ODRA

Droga Wodna Wista — Odra jest kluczowym odcinkiem tzw. drogi wodnej Wschod — Zachéd, gdyz
stanowi jedyne istniejace potgczenie wschodniego i zachodniego systemu europejskich drog wodnych
faczacych dorzecze Wisty, Niemna i Dniepru.
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Aktualnie droga wodna Wista — Odra stanowi 18% dtugosci transeuropejskiej drogi wodnej E-70,
prowadzacej z zachodu na wschod, taczac Francje, Luksemburg, Belgi¢, Holandig¢, Szwajcarig,
Czechy, Niemcy z Polska, Litwa, Bialorusig , Ukraing i Rosjg. Jej taczna dtugos¢ wynosi 294,3 km i
sktada si¢ z pigciu odcinkéw [1], ktore wchodza rowniez w sklad Wielkiej Petli Wielkopolskiej
[Ryc.2]:

* Brda skanalizowana (km 0,00 — 14,40) — od ujscia Wisty do potaczenia z Kanatem Bydgoskim,
+ Kanat Bydgoski (km 14,40 — 39,10) — faczacy Brde z Notecia,

* Note¢ skanalizowana (km 39,10 — 176,20) — od Kanatu Bydgoskiego do §luzy nr 22 w Krzyzu,
* Note¢ swobodnie ptyngca (km 176,20 — 226,10) — od $luzy w Krzyzu do ujécia do Warty,

» Warta (km 68,20 — 0,00) — od ujscia Noteci w Santoku do ujécia do Odry.

Droga wodna Wista — Odra jest skanalizowana przy pomocy 22 stopni wodnych, ktére obejmuja:
nowa S$luzg Czersko Polskie, ktora zostata oddana do uzytku w roku 1999, oraz 21 w wigkszos$ci
niezelektryfikowanych §luz zbudowanych na przetomie XIX 1 XX wieku. Szeroko$¢ szlaku wodnego
waha si¢ od 16 do 25 m, minimalne promienie lukoéw tras wynosza od 200 do 250 m, a minimalne
przeswity pod mostami wynosza od 3,5 do 4 m. [1] Gwarantowana glebokos$¢ tej drogi wodnej wynosi
1,2 — 1,5 m, a graniczna prgdkos¢ statkow wynosi maksimum 12 km/h.

Jednolity kilometraz biegnie od Wisty (km 0,00) do ujscia Noteci do Warty w Santoku (km 226,1).
Rzeka Warta, cho¢ stanowi cze$¢ drogi wodnej, posiada kilometraz odrebny, liczony od jej ujscia do
Odry (km 0,00) w gore rzeki. Note¢ wpada w km 68,2 rzeki Warty.

Ze wzgledu na posiadane parametry droge Wista — Odra mozna zaliczy¢ do drog wodnych 11 klasy,
dostepnej dla barek o tadownosci 500 t i zanurzeniu 1,5 — 1,6 m. Na drodze wodnej Wista — Odra
moga by¢ eksploatowane jednostki o nastepujacych parametrach:

* statki pojedyncze — dlugo$¢ — 57 m, szeroko$¢ 9,2 m,

* zestawy pchane — dhlugos¢ 92 m, szerokos¢ — 9,2 m,

* zestawy holowane — dtugos$¢ 400-450 m, szeroko$¢ 9,2 m.

Na infrastrukture techniczng drogi wodnej Wista — Odra sktada si¢ kilka duzych portow 1 nabrzezy
przetadunkowych, m.in. w Bydgoszczy, Ujsciu, Krzyzu, Gorzowie Wielkopolskim i Kostrzynie, ktore
obecnie sg obiektami sprywatyzowanymi i spelniaja rowniez inne funkcje, czesto nie zwigzane z
transportem wodnym. Natomiast infrastruktura ta wzbogacita si¢ w ostatnich trzech latach o wiele
przystani wodnych (marin) m.in. w Bydgoszczy, Nakle nad Notecig, Czarnkowie, Drawsku, Santoku i
Gorzowie WIkp. Stan techniczny obiektéw hydrotechnicznych (Sluz i jazow) oraz zabudowy
regulacyjnej jest stabilny, lecz niektore stopnie wodne wymagajg pilnych remontéw i modernizacji.
Obecnie z powodu niewielkiego ruchu zeglugowego wjazdy do kanatow przedsluzowych sa zamulone
a koryto rzeki porasta ro§linno$¢ wodna, utrudniajgc zegluge. Podczas wysokich stanéw wody lub w
razie remontu $luz mozliwa jest zegluga poprzez oznakowane przesta jazow.
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Miejscem ograniczajagcym gleboko$¢ tranzytowa jest odsypisko na ujsciu rzeki Lobzonka (km 57).
Konieczne jest odmulenie odcinka Noteci Leniwej pomigedzy Naklem nad Notecig (km 40) a Ujsciem
(km 106) oraz Kanatu Bydgoskiego na calej jego dlugosci. Korekcji wymaga tez trasa regulacyjna
szlaku zeglownego Noteci swobodnie ptynacej i Warty Dolnej poprzez likwidacje ostrych zakoli, za$
budowle regulacyjne wymagaja gruntownej konserwacji.

. REGION NADNOTECKI - TURYSTYKA | GOSPODARKA

Pierwszym z regionow na trasie Wista-Odra jest rejon bydgoski. Bydgoszcz jest doskonale
potaczona z ogdlnokrajowym systemem drog srodladowych poprzez unikatowy w skali kraju wezet
hydrograficzny, taczacy Wiste i Odrg, bedacy jednoczesnie centralnym punktem na drodze wodnej z
Berlina do Kaliningradu.

Bydgoski Wezet Wodny stanowiag: Wista, Brda, Kanat Bydgoski oraz Stary Kanat Bydgoski.

Wedtug omoéwionego juz wczes$niej porozumienia AGN dwom drogom wodnym przebiegajacym
przez Bydgoszcz (na 4 w kraju) nadano migdzynarodowe znaczenie:

* E-40 Dolna Wista (Warszawa — Bydgoszcz — Gdansk),

* E-70 Odra — Wista (Kostrzyn — Bydgoszcz).

Droga wodna Wista — Odra na wysokosci Bydgoszczy nie jest obecnie intensywnie eksploatowana
transportowo ze wzgledu na zbyt niskie parametry techniczne. Natomiast wielu lat obserwuje sig
wzrost liczby przewozow turystycznych, co jest szansg dla miasta Bydgoszczy. Obecnie kursuja w
sezonie na Brdzie trzy tramwaje wodne.

W najbardziej znaczacych punktach miasta Bydgoszczy powstata sie¢ przystankow wodnych na
dwoch trasach [Ryc.3]:

e Linia,Staromiejska” z przystankami: Wyspa Mtynska — WSG — Astoria — Wyspa Mtynska.
e Linia ,SZLAKIEM SLUZ” z przystankami: Wyspa Mtynska — Astoria — Jachcice — Okole —

Gwiazda, Gwiazda — Okole — Jachcice — Astoria — Wyspa Mtynska.

BYDGOSKI TRAMWAJ] WODNY

LINIE TRAMWAIU WODNEGO:
Rybi Rynek - Tesco - Rybi Rynek
Linia staromiejska: Rybi Rynek - Astoria - Rybi Rynek
Linia szlakiem $luz: Rybi Rynek - Gwiazda/Gwiazda - Rybi Rynek
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Ryc. 3. Plan linii tramwaju wodnego [13].

Trasa ,,Szlakiem §luz” jest najdluzsza z wszystkich trzech, na ktorych ptywa Bydgoski Tramwaj
Wodny. Inauguracyjny rejs w stron¢ przystani ,,Gwiazdy” odbyt si¢ 12 sierpnia 2010 roku.
Uruchomienie nowego potaczenia mozliwe bylo dzigki zakupieniu przez miasto trzeciej jednostki
plywajacej. Obok nowoczesnego ,,Stonecznika” i zabytkowej ,,m\s Bydgoszczy” [fot.1] na Brdzie
kursuje kolejny statek o0 napedzie stonecznym — ,,Stonecznik II” [fot.2]. Trase ,,Szlakiem $luz”
obstuguje jednak — zbudowana w 1908 roku na przedmiesciach Rostocku — ,,m/s Bydgoszcz”.
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l?ot.l. Tramwaj wodny m/s ,,Bydgoszcz” Fot.2. Tramwaj wod_ﬂy m/s",Sion‘e‘czni”

Na Kanale Bydgoskim i Wisle ptywaja okazjonalnie inne jednostki turystyczne i sportowe przede

wszystkim kajaki. W sezonie organizuje si¢ zlot wodniakéw czyli juz po raz 6smy ,,Bydgoski
Festiwal Wodny ,,STER NA BYDGOSZCZ 53°N,18°E” [fot.3].

Fot.3. Bydgoski Festiwal Wodny 2014r.

Ponadto w poblizu Bydgoszczy znajduje si¢ wiele szlakow do uprawiania turystyki wodnej.
Wykorzystujac Bydgoski Wezel Wodny mozna doptynaé poprzez Kanal Gornonotecki do jezior
patuckich i dalej do Gopta, Kanatem Slesinskim do Warty i Odry. Przedstawiony szlak wchodzi w
sktad ,,Wielkiej Petli Wielkopolski” promujacej na swej trasie trzy wojewoddztwa: Kujawsko-
pomorskie, Wielkopolskie i Lubuskie. Trasa liczy 764,5 km. Od szlaku WPW odchodzi droga wodna
Folusza, droga wodna Bronistawska 1 Stara Note¢ Rynarzewska.

Znaczacy wklad w rozwdj infrastruktury turystycznej i promocyjnej WPW stanowig miasta i
gminy zrzeszone w Zwigzku Miast i Gmin Nadnoteckich. Sg one potozone w Dolinie Noteci, ktora
zajmuje obszar 865 km?2 i jest jedna z najlepiej zachowanych bagiennych dolin rzecznych w Polsce.

Na odcinku Goérnej Noteci pod wzgledem przyrodniczym poza licznymi oczkami wodnymi i
jeziorami dominuje Krajobrazowy Nadgoplanski Park Tysiaclecia. Wartoscig przyrodnicza wyrdznia
sic Note¢ Srodkowa i Dolna. Teren ten, zajmujacy ponad 10 tys. ha, porastajg w wickszosci
torfowiska niskie pokryte zalewowymi fagkami. Jest to obszar, na ktorym znajdujg si¢ liczne skupiska
ptakow, bobréw, wydr, pizmakow, dzikéw i saren. Spotkac tez mozna Losia. Dolina Noteci stanowi
ciag ekologiczny o znaczeniu migdzynarodowym i jest obszarem chronionego krajobrazu. Sg to
przede wszystkim réwninne tereny pradoliny, do ktorej obustronnie przylegaja wzgorza morenowe.
Dolina ta ma duze znaczenie jako korytarz ekologiczny pomiedzy Wista a Odra. [3]. Obok Doliny
Noteci nalezy wymieni¢ roéwniez
Puszcze Notecka. Zajmuje ona pagérkowate tereny, z licznymi jeziorami na obszarze migdzyrzecza
Noteci i Warty. Puszcza Notecka jest jednym z najwiekszych kompleksow lesnych w kraju, obfituje w
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grzyby, runo les$ne, jezyny, jagody oraz zwierzyne towna. Ponadto jej wschodnia czg¢$¢ stanowi teren
falisty, zbudowany z piaskow wydmowych, uznawany za jeden z najwigkszych w Europie
kompleksow wydm srodlagdowych [3].

Nastgpnym znaczacym regionem (zmierzajac w kierunku granicy polsko-niemieckiej) jest
Euroregion ,,Pro Europa Viadrina”, ktory znajduje si¢ w obszarze wschodnio-zachodniej, handlowo-
komunikacyjnej trasy Rotterdam - Berlin - Warszawa - Moskwa. Gtowne centra gospodarcze tego
regionu to Gorzow, Kostrzyn, Stubice, Frankfurt n/Odra i Eisenhiittenstadt [9].

Struktura gospodarcza regionu wskazuje na roéznorodnos¢ branzowa, szczegdlnie matych oraz
srednich przedsigbiorstw. Glowne skupiska przemystowe to Gorzow (chemia, tekstylia, czesci
samochodowe), Kostrzyn (papier), Eisenhiittenstadt (stal) oraz Riidersdorf (materiaty budowlane).

Symbolem integrujacej si¢ Europy byto powstanie w Stubicach Collegium Polonicum — wspolnej
placowki naukowo-badawczej dwu partnerskich uniwersytetow: Uniwersytetu im. Adama
Mickiewicza w Poznaniu (UAM) oraz Uniwersytetu Europejskiego Viadrina we Frankfurcie n/Odrg
(UEV). Gléwnym zadaniem CP jest dziatanie na rzecz naukowej i kulturalnej wspotpracy migdzy
Polska 1 Niemcami, poprzez prowadzenie badan nad regionami przygranicznymi i promowanie
wiedzy o Polsce i krajach Europy wschodniej. [9]. Ponadto Euroregion jest rowniez atrakcyjny pod
wzgledem przyrodniczo-krajobrazowym. Pickne jeziora oraz szerokie pasma laséw, potaczone z
nadregionalnymi zabytkami stwarzaja z Euroregionu ,,Pro Europa Viadrina” bardzo atrakcyjny cel
turystyczny. Istnieje szansa aktywizacji turystyki w tym regionie poprzez rozbudowe sieci drog
rowerowych, a przede wszystkim turystyki wodnej. Po obu stronach granicy organizowanych jest
wiele imprez kulturalnych o charakterze transgranicznym. Gminy, szkoty i stowarzyszenia organizuja
rocznie dziesigtki imprez sportowych, festynéw, koncertow oraz innych spotkan w celu promowania
turystyki transgranicznej, a w tym i rowniez turystyki wodnej [9].

. AKTYWIZACJA TURYSTYKI W REGIONIE NADNOTECKIM.

Zagospodarowanie turystyczne szlakow Noteci, Kanalu Bydgoskiego, Kanatu Goérnonoteckiego
oraz rzeki Warty wymaga jeszcze podjecia szeregu dziatan, z ktorych na szczegdlng uwage zastuguja:
doprowadzenie i utrzymanie stanu wod w odpowiedniej czystosci, ochrona przeciwpowodziowa,
ochrona krajobrazu w otoczeniu rzeki, rozwoj infrastruktury technicznej, kojarzenie szlaku wodnego z
innymi formami turystyki i rekreacji oraz szeroko pojeta edukacja i informacja turystyczna wsparte
dziataniami marketingowymi. Nalezy podja¢ dziatania prowadzace do ozywienia turystyki wodnej
oraz jej optymalnego wykorzystania dla turystow oraz lokalnych spotecznosci. Ciekawe 1 niezbedne
dla rozwoju turystycznego miejsca nalezy przeznaczy¢ na przystanie, przystanki dla kajakarzy,
miejsca biwakowe wraz z odpowiednig infrastrukturg.

Sie¢ marin stala si¢ jednym z elementoéw drogi wodnej. Mariny te oferuja nastgpujacy zakres ustug:
cumowanie statkéw spacerowych i todzi motorowych, slipowanie lodzi, uslugi parkingowe dla
samochodow, ustugi mechaniczne i szkutnicze, noclegi dla kajakarzy, zaopatrzenie w wodg 1 artykutly
spozywcze, ustugi gastronomiczne, korzystanie z waloréw naturalnych 1 atrakcji turystycznych gmin
nadnoteckich. W projektowanych przedsigwzigciach w bezposrednim sasiedztwie Noteci badz
kanaléw uwzgledniono poszerzania oferty turystycznej regionu o formy rekreacji, ktére moga wigzaé
si¢ ze szlakiem wodnym lub bazowa¢ na zwigkszonym zainteresowaniu turystow. Powstat system
szlakow pieszych, rowerowych krzyzujacych sie ze szlakami wodnymi. Organizacja statych imprez
wiazanych, taczacych turystyke wodng z innymi formami aktywnos$ci. Powstaly obiekty stuzace
rekreacji — kluby jezdziecki, obiekty sportowe, towiska wedkarskie. Bogactwo rzeki Brdy, Noteci i
przylegtych szlakow wodnych zaczyna by¢ wilasciwie wykorzystywane, na co wptyw ma gtownie
powstajaca, odpowiednia infrastruktura turystyczna. W roku 2009 oddano do uzytku maring Gwiazda
w Bydgoszczy. Marina ,,Gwiazda” jest pierwsza zbudowang od podstaw przystania wodng o
europejskim standardzie, w ramach programu rewitalizacji Bydgoskiego Wezta Wodnego i drogi
wodnej Wista-Odra.
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Fot.4. Marina w Czarnkowie.

W roku 2011 oddano do eksploatacji mariny w Czarnkowie [fot.4] i Drawsku. Przystan Bydgoszcz
— kompleks mieszczacy przystan sportowa i turystyczng (maring) oraz hotel, potozony w Bydgoszczy
nad Brda w centrum miasta w roku 2012. W 2013r. przystan zeglarska w Barcinie a pod koniec 2014
roku w przystan w Nakle nad Notema{, \z'basenem portowym o powierzchni 1,2h [fot.5,6].

Fot.5,6. Marina w Nakle nad Notecig. Fotograﬁa z lewej 201 Ir., z pfawej 201‘4r.m

Najbardziej wykorzystana jest przede wszystkim droga wodna Wista - Odra, ktora z uwagi na
powigzania z europejskim  systemem drog wodnych, jest atrakcyjna dla turystow
zachodnioeuropejskich.

Atrakcyjno$¢ szlakow wodnych gmin nadnoteckich, walory s$rodowiska przyrodniczego i
kulturowego to szansa na przyciagni¢cie wodniakow z zagranicy, zwlaszcza z Niemiec, Holandii,
gdzie wypoczynek na wodzie jest niezmiernie popularny. Organizowane Flisy Noteckie wskazujg
wyraznie na ogromne zainteresowanie naszymi wodami. Rozwdj turystyki wodnej to duza szansa dla
gmin lezacych nad ta rzeka, gdy turyscie — wodniakowi podrézujacemu czgsto luksusowym jachtem
motorowym — zapewnia si¢ odpowiedni standard ustug, moze pozostawi¢ na trasie swojej wedrowki
znaczgce Srodki finansowe, z korzyscig dla mieszkancow gmin nadnoteckich.

Jednakze warunkiem zauwazalnego rozwoju tej formy turystyki bylo potraktowanie szlaku
wodnego kompleksowo, poprzez turystyczne zagospodarowanie otoczenia na catej jego dtugosci,
stworzenie calego systemu przystani, wypozyczalni sprzetu wodnego, bazy noclegowej i1
gastronomicznej na odpowiednio wysokim poziomie. Wymagato to skoordynowanych dziatan
zainteresowanych samorzadow lokalnych. I wlasnie w tym celu, z inicjatywy Ligi Morskiej 1
Rzecznej powotany 14 lat temu Zwigzek Miast 1 Gmin Nadnoteckich, ktory za cel postawil sobie
m.in. inicjowanie i wspieranie dzialan zmierzajacych do przywrdcenia jakosci wod Noteci, jej
zeglownosci, infrastruktury komunikacyjnej 1 turystycznej w tym zakresie swego dziatania odnidst
sukces.
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W sprawe Miedzynarodowej Drogi Wodnej E70 od 2006 roku zainteresowani sg roéwniez
marszatkowie ~wojewddztw  pomorskiego, kujawsko-pomorskiego, lubuskiego, warminsko-
mazurskiego, wielkopolskiego i zachodniopomorskiego. Tegoz roku w Kadynach podpisali
Deklaracje Wspotpracy w sprawie rozwoju wzdtuz Migdzynarodowej Drogi Wodnej E 70 na obszarze
Polski.

Deklaracja zapoczatkowata utworzenie Miedzywojewodzkiego Zespotu Roboczego ds. MDW E70.
10 lat po opublikowaniu Konwencji AGN o wielkich europejskich szlakach $rodladowych o
mi¢dzynarodowym znaczeniu, marszatkowie wystapili z Memoriatem do Rzadu RP o ratyfikowanie
tejze konwencji przez Polske.

W memoriale wskazywano, ze poza znaczeniem transportowym nalezy wykorzystaé walory
turystyczne drog wodnych sktadajgcych si¢ na MDW E 70. Jednym z orgdownikow dziatan na rzecz
aktywizacji drog srodladowych w Polsce od poczatku byl marszatek senatu RP Maciej Ptazynski.

W sierpniu 2014 w porcie w Katach Rybackich podpisano Deklaracje programowa w sprawie
planu dzialan na rzecz rozwoju polskiego odcinka Migdzynarodowej Drogi Wodnej E70 w latach
2015-2020.

W obecnosci Marszatka Senatu RP Bogdana Borusewicza oraz Podsekretarz Stanu Doroty Py¢,
przedstawiciele wojewddztw kujawsko-pomorskiego, lubuskiego, pomorskiego, warminsko-
mazurskiego 1 wielkopolskiego, zadeklarowali wole $cistej wspolpracy na rzecz dalszego rozwoju
planowanej Miedzynarodowej Drogi Wodnej E70 w aspekcie turystycznym i transportowym na
terenie Polski.

Sygnatariusze chcieliby si¢ w szczegodlnosci skupi¢ na prowadzeniu wspolnej polityki rozwoju
turystyczno-gospodarczego tej waznej dla kraju drogi wodnej, aplikowaniu o $rodki UE, realizacji
wspoélnego programu dziatah promocyjnych MDW E70, organizacji platformy wymiany do$wiadczen
1 wspoltpracy srodowisk zainteresowanych rozwojem obszarow MDW E70 oraz kontynuacji dziatan
na rzecz wiaczenia opracowan studialnych dot. rewitalizacji polskiego odcinka MDW E70 do
dokumentow strategicznych Rzadu RP.

WNIOSKI

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze rozwdj zeglugi $rédladowej jest uzalezniony od wlasciwego
utrzymania 1 modernizacji drég wodnych przez panstwo, podazy tadunkéw, zdolnosci przewozowych
armatoréw, a takze szeregu uwarunkowan mig¢dzynarodowych. Za rozwojem zeglugi $srodladowe;
przemawia jej proekologiczny charakter, wyrazajacy si¢ w niskim stopniu zanieczyszczenia
srodowiska, a takze niskie koszty transportu. Z uwagi na zaangazowanie samorzadéw gminnych i
wojewodzkich w perspektywie kilku najblizszych lat istnieje mozliwosci dokonania zasadniczych
zmian jako$ciowych w istniejacym uktadzie drog wodnych srodladowych w Polsce.

Jezeli natomiast chodzi o samg droge wodng Wista — Odra nalezaloby ja zmodernizowac i
utrzyma¢ dotychczasowy parametr II klasy drogi wodnej, ktéora umozliwia zegluge barkom
motorowym do 500 t oraz barek pchanych do 400 t, poprzez poglebienie szlaku zeglownego, remonty
stopni wodnych, elektryfikacje ich napedow.
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Fot.7. Turystyka i transport na Noteci —w Sanoku, 2007r.

Szansg efektywnej eksploatacji istniejacych drog wodnych, zwlaszcza drogi Wista — Odra, jest
turystyka i rekreacja wodna a w dalszej perspektywie rowniez transport [fot.7]. W tym zakresie mozna
byloby uzyska¢ powazne efekty ekonomiczne. Jest to duza szansa dla aktywizacji regionow lezacych
wzdhuz tego szlaku wodnego. Jednak podstawowym warunkiem musi tu by¢ potraktowanie szlaku
wodnego kompleksowo, poprzez zapewnienie droznosci, wymaganych glebokosci tranzytowych na
catej jego dhugosci.

Droga wodna Wista — Odra jest tez atrakcyjnym szlakiem wodnym i dzigki odpowiedniej jej
promocji moze sta¢ si¢ popularna wsrdd turystow wodniakoéw z Polski i zagranicy.

Streszczenie

Wieloletnie dziatania lokalnej spotecznosci w zakresie rewitalizacji drogi wodnej Wista — Odra
przynoszq oczekiwane rezultaty. Dawniej ta droga wodna stanowita wazne znaczenie w gospodarce
narodowej. PrzewoZono statkami rozne tadunki i towary. Byly porty, nabrzeza i przystanie, zimowiska
dla statkow i barek. Niestety ale kryzys lat 80-sigtych i 6wczesna polityka panstwa przyczynita sie do
upadku tej formy transportu. Dopiero wejscie polski do Unii Europejskiej daje inne spojrzenie na
wykorzystanie drég wodnych Polski, w zakresie turystycznym, transportowym i rekreacyjnym.

Abstract

Many years of operation of the local community in the revitalization of the waterway Vistula -
Oder bring the expected results. In past, this waterway was important in the national economy.
Transported by ship various cargo and goods. Even 100 years ago there were ports, piers and
harbors, winter for ships and barges. The crisis of the 80's and the then government policy has
contributed to the decline of this form of transport. When Poland entered into the European Union
gives a different perspective on the use of waterways Polish, in the field of tourism, transport and
recreation.
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